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โครงการศึกษาแนวทางการลดแรงต้านอากาศ
ของรถบรรทุกหนึ่งตันดัดแปลง

	 2554	 	 2,503,600 บาท 

	 มหาวิทยาลัยเชียงใหม่	 	 ผศ.ดร.อนุชา พรมวังขวา

วัตถุประสงค์

1.	 เพื่อศึกษาวิจัยหาแนวทางและวิธีการในการลดแรงต้านอากาศของรถบรรทุกหนึ่งตันที่ 
	 ดัดแปลงเป็นรถโดยสารแบบสองแถว รถขนส่งพืชผักการเกษตร และรถห้องเย็น โดย 
	 อาศัยการสร้างแบบจ�ำลองการไหลพลศาสตร์เบื้องต้น (CFD) การสร้างอุปกรณ์ต้นแบบ 
	 และการติดตั้งบนตัวรถ การทดสอบภาคสนาม และการวิเคราะห์ทางอากาศพลศาสตร์

2.	 เพื่อให้ได้ต้นแบบที่เหมาะสมต่อการน�ำไปถ่ายทอดองค์ความรู้และเทคโนโลยีให้กับ 
	 กลุ่มเป้าหมายให้น�ำไปปฏิบัติ โดยการประชาสัมพันธ์ผ่านทางส�ำนักงานนโยบายและ 
	 แผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน

สรุปผลการวิจัย

1.	 ผู้ประกอบการร้อยละ 64 ไม่สนใจการดัดแปลงรถให้ประหยัดพลังงาน เนื่องจากคิดว่า 
	 รูปแบบเดิมท่ีท�ำการดัดแปลงเป็นวิธีที่ง่ายและดีอยู่แล้ว มีผู้ประกอบการร้อยละ 36  
	 สนใจรูปแบบของรถที่ท�ำให้ประหยัดพลังงาน 

2.	 การออกแบบต้นแบบอุปกรณ์ลดแรงต้านอากาศ ความเร็วรถในการจ�ำลองสภาพ คือ  
	 ความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และที่มุมปะทะอากาศสัมพัทธ์เท่ากับ 0 องศา  
	 สามารถสรุปผลการทดสอบดังนี้

	 2.1	 รถบรรทุกเล็กแบบปิด โมเดล A-Body-1 ร่วมกับแผ่นบังท้ายแบบแผ่นเฉียง  
	 	 สามารถลดแรงต้านอากาศลงได้ร้อยละ 52.6 โมเดล A-Body-1 สามารถลดแรง 
	 	 ต้านอากาศลงได้ร้อยละ 44.0 โมเดล A-Round-75 cm สามารถลดแรงต้าน 
	 	 อากาศลงได้ร้อยละ 40.9 โมเดล A-Nose-1 สามารถลดแรงต้านอากาศลงได้ 
	 	 ร้อยละ 35.0 และ โมเดล A-Nose-4C สามารถลดแรงต้านอากาศลงได้ร้อยละ 34.4

	 2.2	 รถกรงสูงท่ีติดตั้งแผ่นกระจายลม โมเดล B-Body-1 สามารถลดแรงต้านอากาศ 
	 	 ลงได้ร้อยละ 28.2 และรถกรงสูงที่ติดตั้งแผ่นกระจายลม โมเดล B-Body-1 
	 	 ร่วมกับครีบโค้งด้านข้างสามารถลดแรงต้านอากาศลงได้ร้อยละ 29.2
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3.	 การทดสอบต้นแบบอุปกรณ์ลดแรงต้านอากาศ ท�ำการทดสอบว่ิงจริงบนถนนในช่วง 
	 ความเร็ว 100 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง พบว่ารถบรรทุกเล็กแบบปิด ไม่มีการติดตั้งอุปกรณ ์
	 ลดแรงต้านอากาศ มีค่าแรงต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 299.03 นิวตัน และหลังติดต้ัง 
	 อุปกรณ์ลดแรงต้านอากาศทั้งหมด 3 แบบ ได้ผลลัพธ์ คือโมเดล A-Nose-4C with 
	 endbox แรงต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 157.43 นิวตัน ลดลงร้อยละ 47.4 โมเดล  
	 A-Nose-4C แรงต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 162.32 นิวตัน ลดลงร้อยละ 45.7 และ 
	 โมเดล A-Round-15 cm แรงต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 192.68 นิวตัน ลดลงร้อยละ  
	 35.6 รถกรงสูงบรรทุกสินค้าท่ีไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์ลดแรงต้านอากาศ มีค่าแรง 
	 ต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 355.6 นิวตัน และหลังติดตั้งอุปกรณ์ลดแรงต้านอากาศโมเดล  
	 B-Body-1 พบว่าแรงต้านอากาศเฉลี่ยเท่ากับ 251.3 นิวตัน ลดลงร้อยละ 29.3 และ 
	 รถสองแถวเล็กที่ยังไม่ได้ปรับปรุงหลังคาโดยสารให้เป็นแบบลู่ลม มีค่าแรงต้านอากาศ 
	 เฉลีย่เท่ากบั 265.25 นวิตนั และหลังปรับปรุงหลังคาให้ลดแรงต้านอากาศทัง้หมด 2 แบบ 
	 ได้ผลลัพธ์ คือ

	 l 	 โมเดล Red pickup-Type A แรงต้านอากาศเฉล่ียเท่ากับ 250.59 นิวตัน 
	 	 ลดลงร้อยละ 5.5

	 l 	 โมเดล Red pickup-Type B มีแรงต้านอากาศเฉล่ียเท่ากับ 255.68 นิวตัน 
	 	 ลดลงร้อยละ 3.6

4.	 การน�ำต้นแบบอปุกรณ์ลดแรงต้านอากาศไปประยกุต์ใช้จรงิ พบว่า รถร้านฝ้ายเบเกอร์รี่ 
	 มรีะยะทางในการใช้รถเฉลีย่ประมาณ 200 กโิลเมตรต่อวนั ก่อนปรับปรุงความเร็วเฉล่ีย 
	 ทีใ่ช้ในการขนส่งสนิค้าประมาณ 39.7 กโิลเมตรต่อชัว่โมง ใช้น�ำ้มนัเฉล่ีย 9.34 กโิลเมตร 
	 ต่อลิตร หลังปรับปรุงใช้น�้ำมันเฉลี่ย 0.092 ลิตรต่อกิโลเมตร คิดเป็นผลประหยัด 0.015  
	 ลติรต่อกโิลเมตร หรอืคดิเป็นเงินทีป่ระมาณ 2,392 บาท และรถประจ�ำทางสายเชยีงใหม่-  
	 แม่แตง ระยะทางในการใช้รถทัง้สิน้ประมาณ 1,250 กโิลเมตรต่อสัปดาห์ ความเร็วเฉล่ีย 
	 ที่ใช้ในการรับ-ส่ง ผู้โดยสารประมาณ 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ก่อนปรับปรุงใช้น�้ำมัน 
	 เฉลีย่ 11.90 กโิลเมตรต่อลติร หลงัปรับปรุงใช้น�ำ้มนัเฉล่ีย หรือ 13.16 กโิลเมตรต่อลิตร 
	 คิดเป็นผลประหยัด 0.008 ลิตรต่อกิโลเมตร หรือคิดเป็นเงินท่ีประหยัด 0.24 บาทต่อ 
	 กิโลเมตร 


